febi bilstein antifriz:

Vise od antifriza

Ocekivanja mnogih vlasnika automobila

u pogledu rashladne te¢nosti u sistemu
hladenja nisu uops$te visoka. Rashladna
te¢nost ne sme da se zaledi tokom
zimskog perioda, a za vreme leta ne

sme da pregreje, i to je sve. Ipak,

zahtevi u pogledu rashladne te¢nosti kod
modernih motora su veoma visoki, jer i
sami standardni motori postaju sve laksi,
kompaktniji, efikasniji, $to dovodi do jaceg
zagrevanja pojedinih komponenti. Pored
toga, povecana upotreba materijala kao
§to su aluminijum, magnezijum ili plastika
zahtevaju sve vecu zastitu od habanja,
jer tokom voznje nastala toplota mora

da se oslobodi. Ovo je jedan od glavnih
zadataka rashladne te¢nosti, ali sigurno
ne i jedini.

Zastita od mraza i pregrevanja

Skoro svaki antifriz (koncentrat) je
sacinjen od oko 90% glikola i 10%

aditiva (takode poznati kao inhibitori u
sluéaju antifriza). Aditivi su suplementi
(dodaci) koji uti¢u na svojstva antifriza.
Rashladne te¢nosti kod automobila
sastoji se od meSavine vode i antifriza.
Idealna meSavina postize se u odnosu

1:1 i kao takva pruza za$titu mrznjenja

do -36°C. Maksimalna moguc¢a zastita od
mrznjenja je priblizno do -52°C i postize se
mes$avinom u odnosu 2:1 (antifriz : voda).
Slika br.1 pokazuje otpornost na mraz u
datom odnosu meSavine vode i antifriza.

Paznja: Nikada ne koristiti Cist
nerazblazen antifriz, jer u takvom stanju
mrzne na oko -16°C i takode slabo odvodi
toplotu. Voda ima toplotnu provodljivost
koja je priblizno 4 puta ve¢a nego kod
glikola. Dakle, viSe vode u meSavini
rezultuje boljim hladenjem. Cist antifriz
smanjuje efikasnost hladenja za oko 50%
u poredenju sa mesavinom u odnosu 1:1.
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Figure 1: Frost resistance of the water/antifreeze mixture
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Figure 2: Desired flow from water pump (1um = 0.007mm)

Pored snizavanja temperature mrznjenja,
glikol takode doprinosi povecanju tacke
klju€anja, ¢ime §titi motor od pregrevanja
u toplim vremenskim prilikama. U odnosu
1:1 meSavine vode i antifriza, rashladna
te¢nost ima tacku klju¢anja na 107°C

i tako nudi rashladnom sistemu veliku
rezervu efikasnosti.

Voda iz ¢esme ili destilovana voda?

Tvrdnja da se destilovana voda treba
upotrebljavati u rashladnom sistemu
poti¢e od toga Sto su antifrizi starijih
generacija sadrzali fosfate. Ti fosfati nisu
kompatibilni sa mineralima koje sadrzi
voda iz Cesme.

Savet: PoSto sadas$nji antifrizi ne sadrze
ve¢ dugo nikakve fosfate, nema razloga
da se voda iz Cesme pijaCeg kvaliteta

ne koristi. Ukoliko je voda iz cesme
previSe tvrda, moze se koristiti meSavina
destilovane vode i vode iz esme.

Osnovna prednost destilovane vode je Sto
praktiéno ne sadrzi minerale koji se mogu
taloziti u motoru. Medutim pos$to je danas
moguce kombinovati antifriz sa relativho
tvrdom vodom, to viSe ne predstavlja
problem. Poredenja radi, nedostatak
destilovane vode je niza pH vrednost
nego voda iz éesme. Cista, trostruko
destilovana voda dostize neutralnu pH
vrednost od 7.0. Voda iz ¢esme sadrzi
niske alkalne vrednosti, uglavhom oko
7.5-28.0.

Rashladna te€¢nost u motoru treba da
bude u svakom slu€aju blago alkalna (pH
vrednost >7) i ni pod kojim uslovima ne
sme biti kisela (pH vrednost <7) inace
zaptivnost biva ugrozena. 1z ovog razloga
svakom antifrizu se dodaju aditivi koji
obezbeduju vezivanje kiselina i alkalnost
rashladne tecnosti. Kiseline brze nastaju

ukoliko se koristi destilovana voda sa
nizom pH vrednoséu od vode iz Cesme
kori§¢ene za mesavinu rashladne te¢nosti.
To moze skratiti radni vek rashladne
te€nosti. Dakle, nizi sadrzaj minerala

u vodi iz Cesme se moze zanemariti u
poredenju sa destilovanom vodom koja
ima nizak nivo pH vrednosti.

Podmazivanje sistema za hladenje

Antifrizi dodatno imaju sposobnost
podmazivanja omogucavajuéi rashladnoj
te€nosti da se koristi i kao podmazivac

za komponente rashladnog sistema (npr.
pumpa vode, termostat, grejni ventili). Ovo
je priliéno vazno za klizni zaptivni prsten
vodene pumpe koji ¢e se bez antifriza
istroSiti nakon kra¢eg vremena (pogledati
sliku 2).

Konstantno podmazivanje i hladenje je
neophodno da bi se obezbedila trajna
funkcija kliznog zaptivnog prstena tokom
¢itavog radnog veka. To osigurava mali
protok rashladne te¢nosti kroz zaptivke.
Protok podmazivaca, koji pronalazi put
izmedu rotiraju¢eg zaptivnog prstena i
mirujuceg zaptivnog prstena je veoma
mali i moze i ispariti u pumpi. Medutim,
rashladna te€nost mozZe dospeti u prazan
prostor iza kliznog zaptivnhog prstena

i dospeti u otvor za odvodnjavanje.

Ovo oticanje je predvideno od strane
proizvodaca i ne predstavlja razlog

za reklamaciju. Ako se ipak koristi
nekvalitetna rashladna te€nost rotirajuci
i mirujuéi prsten se trljaju jedno uz drugo
bez zaSstitnog sloja podmazivanja. Tako
nastaje toplota od trenja, koje moze
unistiti klizni zaptivni prsten.

Zastita od korozije

Inhibitori u antifrizu takode Stite kako
od korozije, tako i od kavitacije, a

istovremeno sprecavaju talozenje i
stvaranje pene. Silikat je jedan od aditiva
koji ima odli€énu osobinu prevencije od
korozije. Ako je odnos mesSavina antifriza

i vode pogresan, stepen zastite inhibitora
u rashladnoj te¢nosti moze biti nizak. To
moze dovesti do korozije celog sistema

za hladenje (pogledati sliku br.3). U tom
slu€aju, rda, kamenac ili prljavstina mogu
unistiti povrsine kliznog zaptivnog prstena.
Time zaptivanje leziSta vodene pumpe viSe
nije zagarantovano.

Savet: Preporuéuje se ¢iS¢enje i ispiranje
rashladnog sistema prilikom zamene
rashladne te¢nosti. TeCnost koja se ispusti
ne sme ponovo da se upotrebi. Rashladna
te€nost je opasan otpad!

febi bilstein antifriz: Zastita od vremena
i korozije

Silikat je sada jedan neophodan aditiv s
obzirom na sve vece zahteve u pogledu
materijalne kompatibilnosti, zastite od
korozije, produzenih vremenskih intervala

Figure 3: Corrosion in cooling system

izmedu servisa kao i upotreba laksih
materijala za konstrukciju vozila. Medutim,
udeo u novijim antifrizima je smanjen

u poredenju sa starim antifrizima plave
(uporediti febi 01089) i Zute (uporediti febi
02374) boje. Ipak, neki proizvodadi (npr.
BMW i mercedes) i dalje koriste antifrize
sa ve¢im udelom silikata.

QOd febi bilstein dostupnih antifriza postoje
tri koja su u programu i ne razlikuju se
viSe po boji u odnosu na prethodne. Tri
antifriza, koja sadrze ljubi¢astu boju i
time su vizuelno identi¢ni (febi 19400,
febi 37400 i febi 38200) sadrze MEG

febi boja VAG Udeo Udeo Komentar
vodi¢ | silikata mg/I glicerola %

01089 |plava G11 500-680 0

02374 |zuta G111 500-680 0

01381 |crvena G12 0 0

19400 |ljubicasta| G12+ 0 0 Zamenjen u
G12++=febi 37400

37400 |ljubiCasta| G12++ | 400-500 0 Zamenjen u G13=febi
38200

38200 |ljubicastal] G13 400-500 20 Trenutni dizajn

Table 1: Differences in antifreezes

(monoetilen glikol) kao svoju bazu, ali
pokazuju razlike u procentima aditiva
(pogledati tabelu 1.).

Sadas$nja verzija antifriza se sastoji od
70% glikola, 20% glicerola i 10% aditiva.
Glicerol ima sli¢ne osobine kao glikol,

ali je ekoloSki kompatibilniji. Uz to se,
poredenja radi, troSi manje energije tokom
njegove proizvodnje. Zastita od korozije

i kompatibilnost materijala se moze dalje
poboljSavati putem novih aditiva.

MesSanje

Kod antifriza bi trebalo generalno paziti
na boju i uvek upotrebljavati te€nost iste
boje, kao $to je u vozilu. Uprkos tome,

svi febi antifrizi mogu se meS$ati jedni sa
drugima. Jedini izuzetak je crveni antifriz
(febi 01381) koji se nikako ne sme mesati
sa plavim (febi 01089) i Zutim (febi 02374)
sredstvom!

Servisni intervali

Rashladna te¢nost ima specifi¢an vek
trajanja. Tokom vremena neki od inhibitora
se iskoriste. Zbog toga rashladna teénost
gubi zastitu od zamrzavanja i korozije,
kao i svojstva podmazivaca i toplotnu
provodljivost. Takode, moze doc¢i do
stvaranja pene i taloZzenja. Rok trajanja
rashladne te¢nosti zavisi od njenog
kvaliteta i Cisto¢e celokupnog sistema za
hladenje. Habanje je posebno intenzivno
ako dode do curenja ili izduvni gasovi
udu u sistem za hladenje (npr. zbog
neispravnosti cilindra glave zaptivacéa).

Stoga je preporucljivo vrsiti redovnu
proveru rashladne te¢nosti i ukoliko je
potrebno izvrsiti njenu zamenu.

Savet: Neophodno je da pratite uputstva
proizvodaca u vezi sa specifikacijama,
servisnim intervalima, rastvorljivosti i
odnosa meSavine.

Oslonite se na febi bilstein rezervne delove
testiranog kvaliteta prve ugradnje. Citav
asortiman nadi ¢ete ovde:

www.febi-parts.com

Brend febi je deo bilstein group pod &ijim
krovom se takode nalaze i drugi jaki
brendovi SWAG i Blue Print.

Ostale informacije mozete pronaci ovde:

www.bilsteingroup.com
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